Firefox

1 of2

msace Trois Frontieres

EUROAIRPORT

Raccordement ferroviaire : Uutilité
fait-elle vraiment "unanimite ?
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La NLF, nouvelle liaison ferroviaire de 'EuroAirport, pourrait entrer en service en 2028. DR

Avis favorable unanime :
les conclusions de I’en-
quéte publique portant sur
le raccordement ferroviai-
re de 'EuroAirport ou-
vrent la voie a une décla-
ration d’utilité publique.
Un pas de plus, que de-
vrait encore confirmer un
arrété préfectoral a venir.

ourrappel, le raccordement

ferroviaire de I'EuroAir-
port, une idée évoquée depuis...
une cinquantaine d'années,
consiste en la construction de
six kilometres de voie ferrée et
d'une gare a hauteur du termi-
nal de I'aéroport, afin de renfor-
cer son accessibilité. Les voies
nouvelles vont passer au beau
milieu d'Euro3lys, le futur pole
de développement de la région
ludovicienne, d'ott des problé-
matiques d’aménagement du
territoire : ol va-t-on faire pas-

ser ces voies ?
I un viaduc a 18 millions

Laménagement aura pour co-
rollaire une augmentation du
trafic des TER a hauteur de
Saint-Louis. Enfin, l'objectif es-
sentiel de cette nouvelle desser-
te aéroportuaire est le report
d'une partie non négligeable du
trafic autoroutier vers le rail, ce
qui signifie des émissions de gaz
2 effet de serre en moins.

Mais le colit du chantier est
considéré comme démesuré :
338 millions selon les derniéres
estimations. L'acces facilité a
I'aéroport fait aussi craindre
une augmentation du trafic aé-
rien, voire une porte ouverte au
délestage des autres aéroports
suisses. Sans parler des nuisan-
ces sonores potentielles (méme
si le rail s'éloigne de la zone
résidentielle de Neuweg) et des

impacts environnementaux liés
a la série d'ouvrages d'arts in-
duits par le projet.

Faut-il considérer que la nou-
velle liaison ferroviaire sera
d'utilité publique ? La question
a fait I'objet d'une procédure de
consultation publique, qui a
suscité peu de retours de la part
du public, mais beaucoup plus
de la part des associations envi-
ronnementales. Fin décembre,
les commissaires-enquéteurs
ont rendu leur avis : c’est un oui
unanime, exprimé avec une fer-
veur qui tranche sur la tiédeur
des collectivités locales : 'on se
souvient que Saint-Louis agglo-
mération et la commune de
Saint-Louis avaient d’abord
rendu un avis défavorable au
projet, avant de se raviser
quand les points d'achoppe-
ment ont été nivelés (ce sera le
cas avec le remplacement du
grand talus par un viaduc, pour

Pour I’Adra, rien ne va

Avec les conclusions de I'en-
quéte publique sur la NLF vers
I’EuroAirport - un avis favorable
- rien ne va. C'est ce que pense
Bruno Wollenschneider, le pré-
sident de I'Adra (riverains de
I’aéroport). Sur la forme,
d'abord. « L'enquéte publique a
été close le 9 novembre. Le com-
missaire-enquéteur aurait di
rendre son rapport un mois plus
tard. Or, il est daté du 27 décem-
bre et n’a été mis en ligne que la
semaine derniére... » : un procé-
dé «scandaleux » pour I'Adra,
d'autant plus que les annexes ne
contiennent que le sommaire,
«les contributions, dont celles
d'associations et d'experts, sont
donc manquantes ».

Plus de bruit, de pollution
et de gaz a effet de serre

Sur le fond, ensuite. « On est
mal pams sur Ic terram envi 1ron-

18 millions supplémentaires).
Lenquéte confirme la distance
prise par les collectivités : elles
ont fait preuve d'une prudente
neutralité, nourrie par leur déci-
sion de ne pas mettre la main au
porte-monnaie pour financer ce
que certaines voix, en particu-
lier a I'’Adra (Association de dé-
fense des riverains de I'aéroport
de Béle Mulhouse), dénoncent
déja comme une gabegie. Dans
ce projet, ol est leur intérét et
ol est celui des habitants dc la
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que laissent encore plusieurs
zones d'ombre.

- Le financement : I'inflation
atteint des niveaux stratosphéri-
ques puisqu'il était question en
2018 d'un projet a 250 millions
d'euros ; aujourd’hui, on parle
de 338 millions. Qui paiera ?
Rien n'est confirmé, méme si la
commission semble soutenir le
contraire.

- Le report du trafic SNCF va
entrainer la fermeture de la gare
de Neuweg : ses passagers dé-
couvriront le godt amer de la
compression des dessertes loca-
les.

- Les nuisances sonores : I'en-
quéte confirme qu'il y aura « z¢é-
ro » protection acoustique, le
bruit s'éloignant des maisons de
Neuweg, comme le confirment
des enquétes acoustiques de
SNCF Réseaux. Mais les com-
missaires reconnaissent que
« le fond sonore de ce territoire
a sans conteste augmenté au fil

19

des années ». De son coté,
SNCF Réseaux avance la ré-
sorption de points noirs sono-
res et le classement de la voie,
obligeant les futures construc-
tions riveraines a renforcer leur
isolation acoustique. Quid des
constructions actuelles ?

- Lappréciation fine du terri-
toire frontalier par cette com-
mission : celle-ci évoque «un
territoire tellement et densé-
ment urbanisé dans tous les
sens, avec une agriculture majo-
ritairement intensive, qu'il sem-
ble laisser peu d'espace pour la
nature, et avec, pour tout paysa-
ge, une succession de no man’s
land ; autrement dit plus aucu-
ne espéce vivante, y compris
humaine, n’a plus d'espace vital
nécessaire ». Mais la commis-
sion conclut, non sans une cer-
taine légereté, que la vision
d'avenir de Saint-Louis agglo-
mération y remédiera.

Jean-Frangois OTT

Collectivités locales :
des réactions contrastées

La gare de Saint-Louis di u
avec le raccordement de l'EuroAlrpun. Photo L'Alsace/
Vincent VOEGTLIN

La nouvelle liaison fe «n'est fi haitée ni par les
€lus de Saint-Louis agglomération (SLA), ni par les habitants du
temtoue Ce n'est pas une priorité », explique le pr&dent de SLA,

région frontaliere ? R
que les principaux soutiens po-
litiques du raccordement ne
sont pas a Saint-Louis mais plu-
tot a Mulhouse.

« Une succession
de no man’s land » ?

Au-dela d’une certaine ivresse
suscitée par I'unanimité, les
conclusions de I'enquéte publi-

neuf. »

L'Adra estime que ce raccorde-
ment ferroviaire n'est en rien
«une infrastructure écologique
pour préserver I’environne-
ment », c'est plutdt un projet
d'un autre temps, pour lequel il
serait urgent d'établir un mora-
toire. « Il y a toujours des gens
pour croire qu'on va retrouver la
situation de 2019. Nous ne som-
mes pas sortis de la pandémie.
Pourquoi ne pas attendre deux
ou trois ans et voir comment
vont évoluer les activités aéro-
portuaires ? » Et de préciser
que, selon le cabinet parisien
Huglo-chagc écialisé en en-

J Deict Mais il préc:se « Nous avions dit que nous
e nous opposerions pas au projet,  deux conditions : nous voulions
que nos doléances soient retenues. Et nous ne voulions pas participer
financiérement & un projet qui n'apporte rien a nos concitoyens. » Sur
ces deux points, Jean-Marc Deichtmann estime que SLA a obtenu
gain de cause. « Nous avons dd batailler dur avec les services de I'Etat.
Mais nou btenu que I' du talus qui doit supporter la
hgne soit portée de 70 a 170 metres. Parce que la NLF traverse le

et que nous vouli rder le plus d lesse possible
pour 'aménagement de ce dernier. »

Le raccourcissement des temps de trajet

Hésingue. Hésingue fait partie des sept collectivités ou élus (sur 23)
qui ont exprimé un avis positif. Gaston Latscha, maire de la commune,
se félicite donc. « Nous retrouvons les arguments que nous avons
nous-mémes avancés. Comme le report modal de la voiture vers le
tram » Et zle rappcler les termes de l‘aws de la commune : «La
jetavec Bale

P :

ituent autant d' i »

et Mulk
cl.emmphnyestpls»
maire de h estime

que le cmnpte n'y est pas. « Notre principale demande, cétait la
création d'un mur antibruit » le long de la llgle en raison d'un trafic
ferroviaire forcément en hausse. « Or, jai lu 100 000€ [de budge1
pour des protections antibruit], sur les six kilométres. Autant dire rien
du tout ! Nous n'avons pas été entendus. » Et de conclure : « Onale
sentiment que le rapport a été écrit avant 'enquéte publique ! »

« Extréme vigilance »

Saint-Louis. Philippe Knibicly, premier adjoint au maire de Saint-

Louis, explique qu'il n'y a « pas de réponse satisfaisante dans ce que

]allu », alors que la Ville avait « une position constructive » en lisant
les points pré « Il n'y a rien sur les compensa-

Le raccordement ferroviaire de UEuroAirport ale

trafic aérien, redoute I’Adra. Photo L'Alsace/Jean-Francois FREY

il y aura plus de bruit, de pollu-
tion, de gaz a effet de serre... »
Ceux qui parlent de transfert
modal de la route vers le rail en
seront pour leurs frais: « Len-
et SUAALLE INL Lel

bleme du coit : « On approche
aujourd’hui les 350 millions
d’euros pour six kilomeétres.
C'est la ligne la plus chere de
France... Cette somme serait
L HRER D

vir et droit public, et
mandaté par le Gemeinde Ver-
bund d'Allschwil, plusieurs
points de la procédure peuvent
étre attaqués. Bruno Wol-
lenschneider affirme donc :
« Les associations ne manque-
ront pas de réagir et d'engager
R SRR R PR Ve AR ]

tions écologiques. Rien de concret sur la suppression de l'arrét de
Neuweg. Ou sur nos préoccupations par rapport aux pistes cycla-
bles.» 11 évoque encore le ma!énel roulxnt ou lns accés a la zone
ark. ble. Mais

nous (emmpreuvc dune extréme vigilance pour que lmpomtsde la
Ville soient pris en compte » prec:se{—ﬂ. Autre point : « Sij'ai bien lu,
le financement serait assuré. M:us j auneras quon me présente des
sur la parti Montrez-moi
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