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Objektteil BS/BL-1
Anlage: Basel-Mulhouse BS/BL-1
Teilnetz: Landesflughafen

A U S G A NG S L A G E

Generelle Informationen und technische Daten:

- Standort:
- betroffene Kantone:

- Gemeinden mit
Hindernisbegrenzung:

Flughafen auf franzésischem Territorium
Basel-Landschaft, Basel-Stadt, Solothurn

BL: Aesch (BL), Allschwil, Arlesheim,
Binningen, Bottmingen, Duggingen,
Munchenstein, Oberwil (BL), Pfeffingen,
Reinach (BL), Schonenbuch, Therwil

BS: Basel, Bettingen, Riehen
SO: Dornach

- Gemeinden mit

Larmauswirkungen: BL: Allschwil, Schonenbuch

- Verkehrsleistung: - @ 4 Jahre (2016-2019): 96900

- max. 10 Jahre (2019): 99270
- Datenbasis LBK: 147 000
- Potential SIL: 147 000

Zweck der Anlage, Funktion im Netz (bestehende Situation):

Binationaler Flughafen mit trinationaler Bedeutung. Fir die
Schweiz: Landesflughafen, Teil des nationalen und internationalen
Luftverkehrssystems, bildet zusammen mit den Flughafen Zurich
und Geneve die zentrale Infrastruktur der schweizerischen Luft-
fahrt.

Der Flughafen dient primar dem flugplanmassigen Linien- und
Charterverkehr. Er steht auch der gewerbs- und nichtgewerbsmas-
sigen allgemeinen Luftfahrt offen. Von wirtschaftlich grosser Be-
deutung sind die Frachttransporte. Er ist auch Standort einer Rega-
Basis.

Verweis:

Konzeptteil, Kap. 4.1
Landesflughafen

Grundlagendokumente:

Staatsvertrag F-CH Uber
den Bau und Betrieb des
Flughafens (mit Anhan-
gen) vom 04.07.1949

Vereinbarung Bund-
Kantone BL/BS Uber die
Zusammenarbeit

vom 14.01.1998

Vereinbarung Uber die
Pistenbenttzung und de-
ren Uberwachung zwi-
schen den franz. und
schweiz. Zivilluftfahrtbe-
hoérden vom 10.02.2006

Larmbelastungskataster
vom November 2009

Sicherheitszonenplan
vom 23.06.1989
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Rechtliche Grundlagen der Zusammenarbeit:

Bau und Betrieb richten sich nach dem Staatsvertrag zwischen der
Schweiz und Frankreich vom 4. Juli 1949 (mit Anhangen; SR
0.748.131.934.92). Die Organisation der Flughafenleitung ist zwi-
schen Frankreich und der Schweiz paritatisch aufgebaut. Die Zu-
sammenarbeit zwischen dem Bund und den Kantonen Basel-
Landschaft und Basel-Stadt ist in der Vereinbarung vom 14. Januar
1998 (Stand 20. Oktober 1998) betreffend die Wahrung der
schweizerischen Interessen auf dem binationalen Flughafen Basel-
Mulhausen geregelt.

Die Bedingungen fur die Pistenbenttzung nach der Einflhrung des
Instrumenten-Landesystems auf der Piste 33 (ILS 33, vormals ILS
34) — und die damit verbundenen Anfllige tber die Schweiz — sind
in einer Vereinbarung zwischen den schweizerischen und franzosi-
schen Zivilluftfahrtbehorden vom 10. Februar 2006 festgehalten.

Stand der Planung und Koordination:

Die Bestimmungen des Staatsvertrags zwischen Frankreich und der
Schweiz von 1949 geben den Rahmen fur die bauliche und be-
triebliche Entwicklung des Flughafens Basel-Mulhouse verbindlich
vor. Gemass Luftfahrtpolitik des Bundes vom Dezember 2004 soll
am partnerschaftlichen Betrieb des Flughafens mit Frankreich fest-
gehalten werden.

Die Festlegungen im vorliegenden Objektblatt stitzen sich auf die
konzeptionellen Vorgaben des SIL zu den Landesflughafen (Fas-
sung vom 18.10.2000). Sie beschranken sich auf das schweizeri-
sche Territorium und sind mit der Richtplanung der betroffenen
Kantone Basel-Landschaft und Basel-Stadt abgestimmt. Sie wirken
als Handlungsanweisung an die schweizerischen Vertreter im Ver-
waltungsrat des Flughafens bei Entscheiden zur baulichen und be-
trieblichen Entwicklung. Mit Beschluss vom 26.02.2020 hat der
Bundesrat diese konzeptionellen Vorgaben revidiert. Fur die Festle-
gungen im vorliegenden Objektblatt ergab sich daraus kein Anpas-
sungsbedarf.

Das «Gebiet mit Larmauswirkungen» definiert den Spielraum fir
die Entwicklung des Flugbetriebs. Im Tagbetrieb von 6 bis 22 Uhr
deckt es die erwartete Nachfrage nach Luftverkehrsleistungen in
den kommenden Jahren, einschliesslich Frachtverkehr, ab. In der
Nacht sind die Ausbaumdglichkeiten fir den Flugbetrieb be-
schrankt.

Das Gebiet mit Larmauswirkungen beruht auf dem Ergebnis der
Variantendiskussion der Jahre 2000/2001 («Szenario 3B+») und
den Larmberechnungen zum Projekt fir das ILS 33 (vormals ILS 34)
von 2004. Dieses Ergebnis ist politisch breit abgestitzt, weshalb in
der Schweiz auf einen erneuten Planungs- und Koordinationspro-
zess zur Evaluation der Entwicklungsmaoglichkeiten des Flugbetriebs
verzichtet werden konnte. Der 2009 erstellte Larmbelastungskatas-
ter (LBK) basiert auf den gleichen Berechnungsgrundlagen.
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Der Kanton Basel-Landschaft stellt die raumplanerische Abstim-
mung zwischen der Entwicklung des Flugbetriebs und der Siedlung
im Richtplan sicher.

Fur die Uberwachung der Larmentwicklung wird vom Flughafen-
halter neu ein periodischer Nachweis der effektiven Larmbelastung
verlangt.

Die Annahmen zum Gebiet mit Larmauswirkungen entsprechen
den Annahmen zum «Horizon a moyen terme» gemass dem fran-
zbsischen «Plan d’exposition au bruit (PEB)» von 2004. Dieser PEB
enthalt darlber hinaus einen «Horizon a long terme», der auf ei-
nem System mit einer dritten Piste (Parallelpiste 15-33) basiert. Als
Voraussetzung flr die Realisierung einer solchen Parallelpiste mUss-
te auf schweizerischer Seite eine neue Larmberechnung durchge-
fuhrt und das vorliegende Objektblatt entsprechend angepasst
werden.

Der Anteil der ILS-Landungen auf die Piste 33 bzw. der Anflige
Uber die Schweiz an der Gesamtzahl der ILS-Landungen wird ge-
mass der Vereinbarung mit den franzosischen Zivilluftfahrtbehor-
den von 2006 jahrlich ausgewiesen. Ubersteigt dieser Anteil 8 %,
ist eine vertiefte Analyse der Ursachen durchzuflhren; Gbersteigt er
10 %, sind Konsultationen Uber mogliche Massnahmen einzuleiten
mit dem Ziel, den vereinbarten Anteil von 10 % einzuhalten.

Das «Gebiet mit Hindernisbegrenzung» beruht auf dem geltenden
Sicherheitszonenplan. Der Sicherheitszonenplan dient der Freihal-
tung der An- und Abflugrouten von Hindernissen

Die Flughafenanlagen befinden sich auf franzosischem Territorium.
Das vorliegende Objektblatt enthalt dazu keine Festlegungen. Na-
mentlich wird kein Flughafenperimeter festgelegt.

Im Konzeptteil des SIL von 2000 war festgesetzt, dass der Flugha-
fen Basel-Mulhouse an das Schienennetz anzuschliessen ist (Teil
IIB1, Grundsatz 9). Die Realisierung eines solchen Bahnanschlusses
wird derzeit gepruft. Langfristig soll ein direkter Anschluss an das
schweizerische Fernverkehrsnetz angestrebt werden.
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1 Zweckbestimmung:

Der Flughafen Basel-Mulhouse ist ein Landesflughafen. Als Teil des
nationalen und internationalen Luftverkehrssystems soll er seine
trinationale Funktion weiterhin erfillen und eine entsprechend leis-
tungsfahige Infrastruktur bereitstellen. Er soll sich in erster Linie auf
den Europaluftverkehr und die regional erforderlichen Interkonti-
nentalflige ausrichten. Prioritat hat der flugplanmassige Linien-
und Charterverkehr. Innerhalb der verfligbaren Kapazitat steht der
Flughafen auch andern Verkehrsarten offen.

Der Flughafen soll sich im Interesse der Region Basel nachfrageori-
entiert entwickeln konnen und so zum Wirtschaftsstandort
Schweiz beitragen. Er soll die Nachfrage nach Luftverkehrsleistun-
gen im Passagier- und Frachtverkehr abdecken, soweit dies mit
den Grundsatzen der Nachhaltigkeit vereinbar ist und die dazu
notwendige Kapazitat im Rahmen der nachfolgenden Bestimmun-
gen bereitgestellt werden kann.

2 Rahmenbedingungen zum Betrieb:

Der Betrieb des Flughafens richtet sich nach den Bestimmungen
des Staatsvertrags zwischen der Schweiz und Frankreich von 1949
(mit Anhangen). An diesem partnerschaftlichen Betrieb mit Frank-
reich wird festgehalten.

Beim Betrieb des Flughafens ist die Sicherheit jederzeit zu gewahr-
leisten. Die international und national geltenden Normen und
Richtlinien sind — abgestimmt auf die Verhaltnisse am Flughafen —
umzusetzen.

Beim Betrieb des Flughafens ist die Umweltbelastung nach den
Prinzipien des Umweltschutzrechts vorsorglich zu begrenzen. Tech-
nische und betriebliche Massnahmen sind im wirtschaftlich tragba-
ren Rahmen umzusetzen. Namentlich sollen einerseits die Larm-
und Schadstoff-Emissionen an der Quelle begrenzt werden, indem
die Verkehrs- und Betriebsablaufe optimiert und bei der Festlegung
der Gebuhren emissionsarme Luftfahrzeuge bevorzugt werden,
infrastrukturseitig sollen andererseits die Moglichkeiten technischer
Fortschritte konsequent ausgeschopft werden, sobald sie anwen-
dungsreif sind.

Die BenUtzung des ILS auf der Piste 33 und damit verbunden die
Abwicklung der Sudanflige Uber dem schweizerischen Gebiet
werden zwischen den franzdsischen und schweizerischen Zivilluft-
fahrtbehorden geregelt.
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3 Gebiet mit Lairmauswirkungen:
Das Gebiet mit Larmauswirkungen begrenzt die Entwicklung des J
Flugbetriebs (vgl. Anlagekarte). Dementsprechend wird die nach
Larmschutzverordnung (LSV) zulassige Larmbelastung im Larmbe-
lastungskataster festgehalten. Kantone und Gemeinden bertck-
sichtigen diese Vorgabe in ihrer Richt- und Nutzungsplanung.

Die vom Flugbetrieb verursachte Larmbelastung ist auf der Basis J
der effektiven Flugbewegungen mindestens alle drei Jahre auszu-
weisen. Die im LBK festgehaltene zulassige Larmbelastung Uber
dem schweizerischen Gebiet ist einzuhalten. Der Tag- und der
Nachtbetrieb sind separat zu beurteilen. Allfallige Uberschreitun-
gen der im LBK festgehaltenen Larmbelastung sind zu begriinden
und es sind Massnahmen zu prufen, um sie kiinftig zu vermeiden.

4 Gebiet mit Hindernisbegrenzung:
Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung umgrenzt das von einer Ho- J
henbeschrankung betroffene Areal (vgl. Anlagekarte). Massgebend
sind die im Sicherheitszonenplan enthaltenen Hindernisbegren-
zungsflachen. Kanton und Gemeinden berdcksichtigen diesen Plan
bei der Richt- und Nutzungsplanung.

5 Landseitiger Verkehrsanschluss:
Der Flughafen ist landseitig an das Schienennetz anzubinden. J

Langfristig ist ein direkter Anschluss an das schweizerische Fern- o
verkehrsnetz zu prifen. Mit einem solchen Anschluss soll die Ein-
bindung des Flughafens ins schweizerische Luftverkehrssystem si-
chergestellt werden. Er soll zudem zur besseren Aufgabenteilung
zwischen Schiene und Strasse beitragen und damit langfristig eine
gute Erreichbarkeit des Flughafens sicherstellen.

Kurz- bis mittelfristige Losungen fur den Bahnanschluss sind — so- J
fern aus Kostengriinden verhaltnismassig — so auszugestalten, dass
langfristig auch direkte Fernverkehrsanschlisse maoglich sind.




Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Luftfahrt (SIL) — 02.09.2020 15. Serie

Objektteil BS/BL-1
ERLAUTTEHRUNGEN ZUSTANDIGE STELLE
Zweckbestimmung, Rahmenbedingungen zum Betrieb: Zustandiges Bundesamt fir

Die Festlegungen beruhen auf den bestehenden Grundlagen, ohne diese | die zivilaviatische Nutzung:
weiter zu prazisieren (Konzeptteil SIL vom 26. Februar 2020, Luftfahrtpoli- | Bundesamt fir Zivilluftfahrt
tik des Bundes vom Dezember 2004, Staatsvertrag vom 4. Juli 1949 und | (BAZL), 3003 Bern
Vereinbarung vom 10. Februar 2006 mit Frankreich). Flughafenhalter:

Gemass Nachfrageprognose, die 2005 fir den gesamten schweizerischen | EuroAirport / Flughafen
Luftverkehr erstellt wurde, ist auf dem Flughafen Basel-Mulhouse bis ins | Basel-Mulhouse,

Jahr 2020 mit jahrlich ca. 102 000, bis ins Jahr 2030 mit ca. 113000 Flug- | Postfach,

bewegungen im Linien- und Charterverkehr zu rechnen (Passagiere: 2020 | 4030 Basel

ca. 5,8 Mio., 2030 ca. 7,2 Mio.). Diese Prognose beruht auf den Aus-
gangswerten 2004 von 54 000 Flugbewegungen und 2,5 Mio. Passagieren
im Linien- und Charterverkehr.

Das SlL-Potential von jahrlich 147000 Flugbewegungen entstammt dem
«Szenario 3B+» der Variantendiskussion von 2000/2001 zur klnftigen
Entwicklung des Flughafens. Es enthalt auch die Bewegungen der Allge-
meinen Luftfahrt.

Gebiet mit Larmauswirkungen:

Das Gebiet mit Larmauswirkungen definiert den langfristigen Entwick-
lungsspielraum fir den Flugbetrieb auf dem Territorium der Schweiz. Es
beruht auf den Larmberechnungen zum Projekt fir das ILS 33 (vormals ILS
34) von 2004, welche ihrerseits von den Annahmen zum «Szenario 3B+»
ausgehen. Die massgebenden Faktoren fir die Larmberechnung sind die
jahrliche Bewegungszahl und deren Verteilung auf den Tag- und den
Nachtbetrieb, die Zusammensetzung der Flotte und die Flugrouten:

Von den der Larmberechnung zu Grunde gelegten 147000 Flugbewe-
gungen entfallen 10000 auf die erste Nachtstunde (22 bis 23 Uhr). 88 %
der Landungen erfolgen von Norden auf die Piste 15, 10 % von Stiden auf
die Piste 33. Gestartet wird zu 65 % auf der Piste 15 nach Siden, zu
22,5 % auf der Piste 26 nach Westen und zu 12,5 % auf der Piste 33 nach
Norden. Der Vergleich dieser Annahmen mit der Nachfrageprognose von
2005 und mit den Verkehrsdaten von 2006 hat bestatigt, dass die auf-
grund dieser Annahmen durchgefihrten Larmberechnungen als Planungs-
grundlage nach wie vor plausibel und zweckmassig sind.

Der am 24. November 2009 veroffentlichte Larmbelasungskataster (LBK)
beruht auf den gleichen Annahmen. Er zeigt die zuldssigen Larmimmissio-
nen nach LSV Art. 37a. Diese sind fir die Nutzungsplanung der betroffe-
nen Gemeinden im Kanton Basel-Landschaft massgebend.

In der Anlagekarte ist die Larmkurve zum Planungswert der Empfindlich-
keitsstufe Il nach LSV abgebildet (PW ES II). Die ausgewiesene Uberschrei-
tung dieses Planungswerts in der Schweiz ist auf den Flugbetrieb in der
ersten Nachtstunde zurlickzuflihren. Der Tagbetrieb (6 bis 22 Uhr) und der
Betrieb in der zweiten Nachtstunde (nach 23 Uhr) flhren zu keinen
GrenzwertUberschreitungen in der Schweiz. Der Immissionsgrenzwert wird
weder im Tag- noch im Nachtbetrieb Uberschritten.

Der Larmnachweis, der mindestens alle drei Jahre zu erbringen ist, obliegt
dem EAP. Er beruht auf einer Larmberechnung nach der in der LSV festge-
legten Methode. Der EAP informiert das BAZL jeweils Uber die Ergebnisse;
das BAZL setzt das BAFU als weitere interessierte Bundesstelle sowie die
betroffenen Kantone in Kenntnis. Die weiteren Modalitdten zum Larm-
nachweis werden zwischen dem EAP und dem BAZL geregelt.
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Die Annahmen, die dem Gebiet mit Larmauswirkungen bzw. dem LBK zu-
grunde liegen, entsprechen den Annahmen zum «Horizon a moyen ter-
me» gemass dem franzosischen «Plan d’exposition au bruit» (PEB) vom
25. Oktober 2004. Die Larmkurven in diesem PEB zeigen jedoch einen an-
dern Verlauf, weil Frankreich eine andere Larmberechnungsmethode an-
wendet als die Schweiz. Der PEB enthalt darlber hinaus einen «Horizon a
long terme», der auf einem System mit einer dritten Piste (Parallelpiste 15-
33) und einer jahrlichen Bewegungszahl von 149 000 basiert. Diese Paral-
lelpiste ist auch im Anhang Ill zum Staatsvertrag zwischen der Schweiz und
Frankreich («Arbeiten des ersten Ausbaues, Baubeschrieb und Kostenvor-
anschlag») erwahnt.

Gebiet mit Hindernisbegrenzung:

Das Gebiet mit Hindernisbegrenzung entspricht der aussern Umgrenzung
der flr den Schutz der An- und Abflugrouten erforderlichen Hindernisbe-
grenzungsflachen Uber dem Territorium der Schweiz. Diese Flachen sind
durch die Auslegung und die Nutzung der Pisten bestimmt (genutzte Pis-
tenlange bzw. Startposition und Landeschwellen, An- und Abflugverfah-
ren) und richten sich nach den geltenden internationalen Normen.

Die Hindernisbegrenzungsflachen entsprechen den Sicherheitszonen, wie
sie im geltenden Sicherheitszonenplan vom 23. Juni 1989 festgelegt sind.
Dieser Sicherheitszonenplan wurde 2005 im Zusammenhang mit der Ein-
fihrung des ILS 33 Uberprift.

Im Gebiet mit Hindernisbegrenzung sollen keine neuen Bauzonen ausge-
schieden oder bestehende Bauzonen umgezont werden, deren Uberbau-
ung zur Durchstossung einer Hindernisbegrenzungsflache bzw. Sicher-
heitszone fihren wirden. Mit der grundeigentimerverbindlichen Festle-
gung der Hindernisbegrenzungsflachen im Sicherheitszonenplan werden
sie gleichzeitig zur verbindlichen Vorgabe flr die Baubewilligungen.

Landseitiger Verkehrsanschluss:

Die Festsetzung, den Flughafen landseitig an das Schienennetz anzu-
schliessen, entspricht der Vorgabe im Konzeptteil des SIL Fassung vom
18.10.2000 (Teil lIB-7, Gundsatz 4 und Teil IlIB1, Grundsatz 9). Im Sach-
plan Verkehr (Teil Programm vom 26. April 2006) ist die Prioritdt des
Schienenanschlusses des Flughafens Basel-Mulhouse an das europaische
Eisenbahn-Hochleistungsnetz als sehr hoch eingestuft.

Das Projekt des Bahnanschlusses wird unter der Leitung der franzdsischen
Behorden und mit Beteiligung der schweizerischen und deutschen Behor-
den sowie des Flughafenhalters vorangetrieben. Aus luftfahrtpolitischer
Sicht ist langfristig auch ein direkter Anschluss an das schweizerische Fern-
verkehrsnetz wichtig. Damit sollen direkte Verbindungen aus wichtigen
Zentren der Schweiz an den Flughafen Basel-Mulhouse ermdglicht wer-
den. Ein solcher Anschluss steigert zudem die Attraktivitat des Flughafens,
entlastet das Strassennetz und leistet somit einen wesentlichen Beitrag zur
langfristigen Sicherstellung der landseitigen Erreichbarkeit des Flughafens.

Kurz- bis mittelfristige Losungen fir den Bahnanschluss sollen deshalb
— unter Vorbehalt der Verhaltnismassigkeit allfélliger Vorinvestitionen — so
ausgestaltet werden, dass eine spatere Einflhrung der angestrebten Fern-
verkehrsverbindungen nicht verbaut wird.
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Verbindlichkeit der Inhalte des vorliegenden Objektblatts:

Mit der Verabschiedung durch den Bundesrat sind die «Festlegungen» fir
die schweizerischen Behorden aller Stufen verbindlich. Die raumlichen
Anweisungen (Gebiete mit Larmauswirkungen und Hindernisbegrenzung)
sind direkt umzusetzen. Die andern Festlegungen wirken als Handlungs-
anweisung an die schweizerischen Vertreter im Verwaltungsrat des Flug-
hafens bei Entscheiden zur baulichen und betrieblichen Entwicklung bzw.
an die schweizerischen Behorden fir ihre Zusammenarbeit mit den franzé-
sischen und deutschen Behorden in Flughafenangelegenheiten.

Die «Erlauterungen» sollen die festgelegten Sachverhalte naher erklaren;
ihnen kommt in diesem Sinne keine eigenstandige Verbindlichkeit zu. Das-
selbe gilt fir die technischen Angaben und die Angaben zum Stand der
Planung und Koordination in der «Ausgangslage».
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Legende/Légende/Leggenda

Inhalte SIL Festsetzung

Contenus du PSIA
Contenuti PSIA

Flugplatzperimeter
périmetre d'aérodrome
perimetro dell'aerodromo

Gebiet mit Hindernisbegrenzung e

ire de limitation d'obstacle -~
a tation d'obstacles L

aera con limitazione degli ostacoli

Gebiet mit Larmbelastung (PW ES II)*
territoire exposé au bruit (VP DS Il)*
aera con esposizione al rumore (VP GS Il)*

Verkniipfungen zum Text
Renvoi au texte
Rinvio al testo

®

Weitere Inhalte
Autres contenus
Altri contenuti

Landesgrenze
frontiere nationale

O
confine nazionale
Kantonsgrenze
limite de canton

confine cantonale

Gemeindegrenze
limite de commune
confine comunale

coordination réglée
dato acquisito

Zwischenergebnis
coordination en cours
risultato intermedio

Vororientierung
information préalable
informazione preliminare

Inhalte anderer Sachpléne
Contenus d'autres plans sectoriels
Contenuti degli altri piani settoriali

&  |nfrastruktur Strasse

infrastructure route
Y =® infrastruttura stradale

Infrastruktur Schiene
infrastructure rail
infrastruttura ferroviaria

Infrastruktur Schifffahrt
AAAAAAA infrastructure navigation

infrastruttura navigazione

QI:_Q—_. Militar*

militaire*

HAN® militare*

®0 Ubertragungsleitungen
—=) lignes de transport d'électricité
elettrodotti

- Geologische Tiefenlager
RPN dépbts en couches géologiques
3 Cﬁ) profondes
depositi in strati geologici profondi

Q Asyl
Asile

*OA Asilo

* Anlagen genehmigt im Programmteil SPM vom 08.12.2017;
planerische Massnahmen Stand SPM 2001 bzw. Sachplan
Waffen- und Schiessplatze 1998

* Installations approuvées dans la Partie programme du PSM
du 08.12.2017; mesures panifiées état PSM 2001 ainsi que
PS des places d'armes et de tir de 1998

* Installazioni approvati nella Parte programmatica del PSM
del 08.12.2017; misure di pianificazione stato PSM del 2001
risp. del PS delle piazze d’armi e di tiro del 1998

Schutzobjekte von nationaler Bedeutung
Objets de protection d'importance nationale
Oggetti protetti di importanza nazionale

BLN-Objekt
objet IFP
oggetto IFP

Moorlandschaft
site marécageux
zona palustre

Flachmoor
bas-marais
palude

Hoch- und Ubergangsmoor
haut-marais et marais de transition
torbiera alta e torbiera di transizione

Trockenwiesen und -weiden
Prairies et paturages secs
Prati e pascoli secchi

Auengebiet
zone alluviale
zona golenale

Wasser- und Zugvogelreservat
réserve d'oiseaux d'eau et de migration
riserva di uccelli acquatici e di uccelli migratori

Jagdbanngebiet
district franc
bandita

Wildtierkorridor Uberregional
corridor faunistique suprarégional
corridoio faunistico sovraregionale

Amphibienlaichgebiet: Ortsfeste und Wanderobjekte
site de reproduction de batraciens: objets fixes et itinérants
sito di riproduzione di anfibi: oggetti fissi et mobili

ISOS-Objekt
objet 1SOS
oggetto ISOS

Historischer Verkehrsweg von nationaler Bedeutung

(mit Substanz bzw. viel Substanz)

voie de communication historique d'importance nationale
(avec substance, resp. beaucoup de substance)

via di comunicazione storiche d'importanza nazionale
(con sostanza, risp. con molta sostanza)
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Perimetergemeinden

Gemeinden mit
Hindernisbegrenzung

Gemeinden mit
Larmbelastung

Verkehrsleistung
- @ 4 Jahre

- max. 10 Jahre

- Datenbasis LBK

- Potential SIL

Festlegungen

Begriffserklarungen zum Objektblatt

Gemeinden, auf deren Gebiet der im SIL festgelegte Flugplatzperimeter
verlauft. Der Flugplatzperimeter umgrenzt das von den Flugplatzanla-
gen beanspruchte Areal.

Gemeinden, deren Gebiet von dem im SIL festgelegten Gebiet mit
Hindernisbegrenzung betroffen ist. Das Gebiet mit Hindernisbegren-
zung entspricht bei konzessionierten Flugplatzen der ausseren Umgren-
zung der Hindernisbegrenzungsflachen gemass Sicherheitszonenplan
nach Art. 42 des Luftfahrtgesetzes (LFG, SR 748.0); bei Flugfeldern der
ausseren Umgrenzung der Hindernisbegrenzungsflachen gemass
Hindernisbegrenzungsflachen-Kataster nach Art. 62 der Verordnung
Uber die Infrastruktur der Luftfahrt (VIL, SR 748.131.1).

Gemeinden, deren Gebiet von dem im SIL festgelegten Gebiet mit
Larmbelastung betroffen ist. Massgebend ist der Planungswert der
Empfindlichkeitsstufe Il gemass Anhang 5 der Larmschutzverordnung
(LSV, SR 814.41).

durchschnittliche Zahl der jahrlichen Motorflugbewegungen der letzten
vier Jahre.

grosste Zahl der jahrlichen Motorflugbewegungen in den letzten zehn
Jahren (mit Betriebsjahr).

Zahl der jahrlichen Flugbewegungen mit Angabe des Referenzjahres,
auf deren Basis der geltende Larmbelastungskataster (LBK) berechnet
wurde.

Zahl der jahrlichen Flugbewegungen, die im Koordinationsprozess als
Richtwert fir die kiinftige Entwicklung vereinbart wurde. Sie dient als
Basis fur die Berechnung der Larmbelastungskurve.

e Festsetzungen F
e Zwischenergebnisse YA

e Vororientierungen Vv
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Festsetzungen
F

Zwischenergebnisse
z

Vororientierungen
\"

Festsetzungen zeigen, wie raumwirksame Tatigkeiten aufeinander ab-
gestimmt sind. Eine Abstimmungsanweisung kann als Festsetzung be-
zeichnet werden, wenn

e eine hinreichende Zusammenarbeit stattgefunden hat und

e die materiellen Anforderungen an die Koordination erfdllt sind
(Grobabstimmung).

Gemass Artikel 15 der Raumplanungsverordnung (RPV) darf ein kon-
kretes Vorhaben erst festgesetzt werden, wenn ein Bedarf daflr be-
steht, eine Priifung von Alternativstandorten stattgefunden hat, das
Vorhaben auf den betreffenden Standort angewiesen ist, sich die we-
sentlichen Auswirkungen auf Raum und Umwelt auf Grund der vorhan-
denen Grundlagen grob beurteilen lassen und wenn die Vereinbarkeit
mit der massgeblichen Gesetzgebung voraussichtlich gegeben ist.

Festsetzungen binden die Behorden in der Sache und im Verfahren; sie
legen den raumlichen, zeitlichen und organisatorischen Rahmen fest,
innerhalb welchem sich die Behorden bei der Erflllung ihrer raumwirk-
samen Aufgaben zu bewegen haben.

Zwischenergebnisse zeigen, welche raumwirksamen Tatigkeiten noch
nicht in allen Teilen aufeinander abgestimmt sind. Eine Abstimmungs-
anweisung kann als Zwischenergebnis bezeichnet werden, wenn

e die Zusammenarbeit eingeleitet ist und

e noch nicht abschliessend beurteilt werden kann, ob die materiellen
Anforderungen an die Koordination erfullt sind.

Zwischenergebnisse binden die Behorden im Verfahren und — soweit
bereinigt — in der Sache; sie verpflichten die Behdrden zur gegensei-
tigen Information, wenn sich die Umstande erheblich andern.

Prifungsauftrage sind per Definition als Zwischenergebnis festgelegt.

Vororientierungen zeigen raumwirksame Tatigkeiten, welche erheb-
liche Auswirkungen auf die Nutzung des Bodens haben kénnen, die
sich aber noch nicht in dem fir die Abstimmung erforderlichen Mass
umschreiben lassen. Eine Abstimmungsanweisung kann als Vororien-
tierung bezeichnet werden, wenn

e die vorgesehene raumwirksame Tatigkeit noch zu wenig bestimmt
ist, um den Uberdrtlichen Koordinationsbedarf zu ermitteln und

e die Zusammenarbeit noch nicht eingeleitet ist.

Vororientierungen binden die Behorden in der Regel im Verfahren; sie
verpflichten die Behorden zur gegenseitigen Information, wenn sich die
Umstande erheblich andern.
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